Przedmiotem projektu jest przebudowa drogi powiatowej Nr 1880 B Kolno (ul. Konopnickiej) potozonej w
centralnej czesci miasta Kolno na odcinku od granicy pasa drogowego ul. Wojska Polskiego (dr. krajowa Nr 63) do km
roboczego 1+519,25 w kierunku wsi Gorskie, odcinek o dtugosci 1519,25 m.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gruntéw miasta Kolno, powiat kolnenski, wojewddztwo podlaskie: obreb
Kolno; dz. 96/1, 1252/79, 1429/3, 1430/11, 1460, 1461, 1587, 1625/1, 2026, 1416.

W ramach realizacji zadania przyjeto n/w rozwigzania drogowe:

- klasa drogi —Z

- obcigzenie ruchem — KR 2

- przekréj poprzeczny — uliczny — km 0+000,00 — 1+519,25

- szerokos$¢ jezdni — 6,0 m na prostej

- szerokos$¢ jezdni — 7,2 m na tukach

- chodnik obustronny szerokosci zmiennej

- $ciezka rowerowa o szerokosci 2,0 m

- Sciezka rowerowa z dostepem pieszych 3,0 m

- spadek poprzeczny jezdni na prostej 2% daszkowy (km 0+000,00-0+253,47; km 0+337,81-1+211,31),

- spadek poprzeczny na tuku 3,5% jednostronny (km 0+287,15-0+304,14),

- krzywe przejsciowe (km 0+253,47-287,15; km 0+304,14-0+337,81), spadek poprzeczny jezdni zmienny, szerokos¢
jezdni zmienna (od 6,0m do 7,2m)

- kanat deszczowy fi 315 mm o dtugosci 1263 m

- przebudowa stupédw napowietrznej linii energetycznej, rozbudowe oswietlenia ulicznego oraz doswietlenie 4 przejsé
dla pieszych

- ustawienie nowych pionowych znakéw drogowych w ilosci ok. 135 szt., barier ochronnych o dt. 442,5 m oraz
oznakowania poziomego o pow. ok. 1364,57 m2

W zwigzku z planowang budowg drogi zachodzi koniecznos¢ usuniecia drzew w ilosci 111 szt. oraz krzakéw
kolidujacych z projektowanymi robotami.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac sie w istniejgcy jej przebieg. Korekty trasy
wystepuja jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i dostosowania jej parametréw do obowigzujgcych przepiséw.

W celu podniesienia standardéw technicznych drogi powiatowej Nr 1880 B, w ramach przebudowy zaplanowano n/w
zakres rzeczowy:

e konstrukcja nawierzchni jezdni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11 S —gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W —gr. 8 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30 o uziarnieniu 0-31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 22 cm,

- warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR235% i k10 28 m/dobe gr. 22 cm,

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu (piaski, pospotka) stabilizowanego cementem (z betoniarni) C0,4/0,5 gr. 15 cm
wg PN-EN 14227-10,

e konstrukcja zjazdow z kostki betonowej:

- kostka betonowa gr. 8 cm (kolor okresli inwestor),

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30 o uziarnieniu 0-31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 22 cm,

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu (piaski, pospotka) stabilizowanego cementem (z betoniarni) C0,4/0,5 gr. 20 cm
wg PN-EN 14227-10,

¢ chodnik z kostki betonowej:

- kostka betonowa gr. 6 cm (kolor okresli inwestor),

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30 o uziarnieniu 0-31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 10 cm,

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu (piaski, pospétka) stabilizowanego cementem (z betoniarni) C0,4/0,5 gr. 15 cm
wg PN-EN 14227-10,

¢ chodnik z kostki betonowej:

- kostka betonowa gr. 8 cm (kolor okresli inwestor),

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm,



- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30 o uziarnieniu 0-31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 15 cm,

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu (piaski, pospotka) stabilizowanego cementem (z betoniarni) C0,4/0,5 gr. 15 cm
wg PN-EN 14227-10,

e Sciezka rowerowa - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S —gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W —gr. 5cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30 o uziarnieniu 0-31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 12 cm,

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu (piaski, pospotka) stabilizowanego cementem (z betoniarni) C0,4/0,5 gr. 15 cm
wg PN-EN 14227-10,

e $ciezka rowerowa z dostepem pieszych:

- kostka betonowa bezfazowa gr. 6 cm (kolor okresli inwestor),

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30 o uziarnieniu 0-31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 10 cm,

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu (piaski, pospotka) stabilizowanego cementem (z betoniarni) C0,4/0,5 gr. 15 cm
wg PN-EN 14227-10,

® pobocza:

- nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego CNR gr. 10cm,

¢ odwodnienie:

- kanat deszczowy fi 315 mm o facznej dtugosci 1263 m

- podfaczenia wpustéw i odwodnien liniowych z rur fi 200 mm o tgcznej dtugosci 727 m

- $ciek przykraweznikowy z prefakrykatow betonowych w km 1+147,00 do 1+187,00

¢ oswietlenie uliczne:

- kablowa linie oswietlenia ulicznego zasilajgcy szafke pomiarowg oswietlenia ulicznego zaprojektowano kablem YAKXS
4x35 mm?2

- pozostatg czes¢ linii oswietlenia ulicznego oraz linie o$wietlenia ulicznego zasilajgca doswietlacze przejsc dla pieszych
zaprojektowano kablami YAKXS 4x25 mm?2

W ramach przebudowy drogi powiatowej nr 1880B (ul. Marii Konopnickiej) przewiduje sie réwniez przebudowe
skrzyzowan istniejgcych ulic z drogg powiatowg nr 1880B w zakresie niezbednym do prawidtowego funkcjonowania:

Przedstawiony projekt przebudowy drogi nie przewiduje szczegdlnych sposobdéw ograniczenia emisji substancji
szkodliwych do powietrza. Zawarto w nim jednak elementy, ktdre sprzyjaja eliminacji nadmiernej emisji spalin:
geometria jezdni, uspokojenie i uporzgdkowanie ruchu, poprawa warunkéw ruchu oraz nowa, réwna nawierzchnia
jezdni.



